Druk nr 84 Projekt Zarzqdu

UCHWALA NR...
RADY DZIELNICY VI BRONOWICE

z dnia

w sprawie poprawy biezgcego utrzymania torowisk tramwajowych w Krakowie

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. K uchwaty nr XCIX/1500/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014 .
w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy VI Bronowice w Krakowie (Dz. Urz. Woj.
Matopolskiego z 2021 r. poz. 6700) uchwala sie, co nastepuje:

§1. Rada Dzielnicy VI Bronowice zwraca si¢ z wnioskiem do Prezydenta Miasta Krakowa
o podjecie pilnych dziatah majacych na celu ograniczenie hatasu i wibracji spowodowanych
przez brak odpowiedniego, biezacego utrzymania torowisk tramwajowych w miescie.

§2. Wnioskuje si¢ o przeniesienie odpowiedzialno$ci za biezace utrzymywanie torowisk
na przewoznika - Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie (MPK), wzorem
innych miast Polski (np. Warszawa, Wroctaw, Poznan).

§3. Wnioskuje si¢ o wyposazenie MPK w specjalistyczny tramwaj techniczny, posiadajacy
mozliwo$¢ szlifowania i czyszczenia torowisk w celu catorocznego, ciggtego wykorzystywania
na terenie sieci tramwajowej Krakowa.

§4.Uchwatla wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

Uzasadnienie:

Mieszkancy miasta skarzg sie¢ na hatas i wibracje pochodzgce od przejezdzajqcych tramwajow.
Torowiska ulegajgc szybkiej degradacji przez brak odpowiedniej konserwacji i stajq sie ucigzliwym
zrodlem wcigz nasilajgcego si¢ hatasu i wibracji. Proces zuzycia torowisk jest trwaly i zaczyna sie juz
w dniu otwarcia nowych torow. Intensywnos¢ wystepowania wad i zuzy¢ szyn w krakowskich torach
tramwajowych jest wysoka z uwagi na warunki eksploatacji torowisk, obcigzenia ruchem oraz
niewystarczajqgcq ilosé¢ i jakosé prac utrzymaniowych.

Odpowiedzialnym za torowiska i sie¢ trakcyjng w Krakowie jest Zarzqd Drog Miasta Krakowa, a
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. za przewozy i utrzymanie taboru. ZDMK jako miejska
jednostka nie posiada swojego sprzetu i personelu, ktory zajmowatby sie konserwacjq torowisk - te
zadania sq zlecane prywatnej firmie w drodze przetargu. Przyklad Krakowa oraz innych miast w Polsce
pokazuje, ze przekazanie odpowiedzialnosci za biezqce utrzymanie torowisk oddzielnym zarzgdom, a
nie przewoznikom je eksploatujgcym, nie sprawdza sie i prowadzi do systematycznego pogarszania
stanu infrastruktury torowej. Zgodnie z informacjami uzyskanymi od ZDMK, w ciggu ostatnich 10 lat
przeprowadzono szlifowanie na 190 km torowisk. Cata sie¢ natomiast liczy 206 km i co najmniej tyle
samo kilometrow powinno by¢ rocznym wynikiem szlifowania.

Na przestrzeni ostatnich lat utrzymanie torowisk tramwajowych zostato oddane z powrotem
przewoznikom w Poznaniu, Szczecinie i Wroctawiu, gdzie przyniosto to wymierne skutki w postaci
kilkukrotnego spadku liczby wykolejen w roku. Model taki z powodzeniem od wielu lat funkcjonuje tez



w  Warszawie. Przewoznicy tramwajowi posiadajq bezposrednie doswiadczenie umozliwiajqce
skuteczne dbanie o infrastrukture, ponadto posiadajq specjalistyczng wiedze techniczng oraz czesé
infrastruktury ktorq utrzymujq na terenie swoich zajezdni. Co wiecej, dobry stan torow jest dla nich od
ogromnego znaczenia, poniewaz przektada si¢ na mniejsze zuzycie tramwajow bedgcych w ich
utrzymaniu, poprawe warunkow ich pracy i podwyzszenie jakosci Swiadczonych przez nich ustug.
Wzorem innych miast, nalezy w Krakowie umozliwi¢ przewoznikowi regularne dbanie o infrastrukture,
z ktorej korzysta.

Przewoznik powinien zosta¢ wyposazony w tramwaj techniczny umozliwiajgcy szlifowanie i mycie
torowiska z mozliwoscig odsniezania i podbijania. Kompleksowy nadzor powinien obejmowac zarowno
dziatania mozliwe do zaplanowania jak np. szlifowanie prewencyjne, jak i wszelkie inne dziatania
zachowawcze, zapobiegajqc dalszym uszkodzeniom. Szlifowanie torowisk eliminuje wigkszos¢
uszkodzen powierzchniowych szyn na ich wczesnym etapie powstawania. Dominujgca wada szyn, ktora
wplywa na zwigkszenie wibracji i poziomu hatasu, to zjawisko falistego zuzycia szyny. Prowadzi ona
bezposrednio do powstawania wibracji i hatasu, a takze degradacji obejmujqcej nie tylko tory
tramwajowe, ale takze calq konstrukcje torowiska. Obecna formuta, polegajgca na doraznych, wrecz
awaryjnych naprawach nie pozwala na utrzymanie torowisk w miescie w odpowiednim stanie
technicznym. Oznacza to wspomniane ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancow, a w dluzszej w
perspektywie czasu takze i wigksze koszty z uwagi na koniecznosé¢ czestszych remontéw. Przetargami
ZDMK na zlecanie prac utrzymaniowych innym firmom miasto nigdy nie zapewni wystarczajgcego
utrzymania wcigz rozbudowujqcej sie sieci tramwajowej (torowiska oraz trakcje).

W kontekscie planow budowy nowych linii tramwajowych zlokalizowanych blisko zabudowy
mieszkaniowej (ul. Piastowska, tramwaj na Mistrzejowice, tramwaj w kierunku stacji Krakow Os.
Piastow, itd.) konieczna jest pilna poprawa istniejgcego stanu rzeczy. W przeCiwnym razie nowe
inwestycje bedg spotykaé si¢ z uzasadnionym sprzeciwem okolicznych mieszkancow, obawiajgcych sie
pogorszenia komfortu zZycia z uwagi na wyjgtkowo ucigzliwe, zwlaszcza w porze ciszy nocnej, hatas
i wibracje.



